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(57) Изобретение относится к области автомо-

билестроения, точнее к автомобильным двигате-

лям. 

Сущность изобретение заключается в том, что 

дополнительно в багажнике автомобиля установ-

лен толстостенный воздушный баллон высокого 

давления, связанный посредством толстостенных 

труб с компрессором, через дроссельную заслонку 

и турбиной, закрепленной на шасси автомобиля, в 

корпусе автомобиля установлен теплообменник с 

дросселем для получения жидкого воздуха, для 

поддержания теплового режима воздуха высокого 

давления в системе внутри баллона и трубы в про-

межутке от резервуара жидкого воздуха до воз-

душного баллона и от него до турбины установлен 

нагревательный элемент в виде электроспирали, 

подключенный к источнику питания, для регули-

рования хода автомобиля установлена шаровая 

заслонка, связанная с ножной педалью дроссель-

ной заслонки основного газотурбинного двигателя, 

в  кабине установлен рычаг пульта в виде ручного 

регулятора с табло-знаком работы основного и 

воздухотурбинного двигателя автомобиля. 
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Изобретение относится к области автомоби-

лестроения, точнее к автомобильным двигателям. 

Существуют автомобили с различными кон-

струкциями двигателей. В частности различают 

автомобили с различными типами двигателей как 

двигатели внутреннего сгорания ДВС, газотур-

бинные автомобильные двигатели и электромо-

били. Самыми распространенными являются 

автомобили с двигателями внутреннего сгорания, 

которые работают в основном на жидком топли-

ве [1]. Как известно в последнее время ресурсы 

(жидкого) топлива становятся ограниченными, 

так же применение топлива стоит дорого и за-

грязняет воздушный бассейн. 

Прототипом является газотурбинный авто-

мобильный двигатель [2], который состоит из 

центробежного насоса, регенератора, трубы для 

воздуха, трубы для насоса, турбины основной 

(тяговая), редуктора, камеры сгорания, форсунки 

и кожуха вспомогательных механизмов (масля-

ной и топливный насосы, электрогенератор). 

Из перечисленного видно, что данный дви-

гатель автомобиля довольно сложная по кон-

струкции, а также работает на топливе. Хотя 

данный двигатель по принципу перспективный, 

тем не менее, она не показала большого эффекта 

в применении. Так же использование топлива его 

делает не очень перспективным. Более того, топ-

ливо  портит атмосферу из-за выхлопа газа в 

атмосферу. 

Таким образом, все существующие двигате-

ли автомобиля конструктивно являются сложны-

ми и из за работы на топливе делают его мало-

эффективными и частично вредными из-за вы-

броса в атмосферу продукты сгорания, которые 

отрицательно влияют на воздушную среду и 

состояния озонового слоя атмосферы, приводя-

щие к изменений климата на земном шаре в сто-

рону отрицательного влияния на здоровье людей 

и живого существа. 

Следовательно, возникает проблема требу-

ющее необходимости создания автомобиля с 

более совершенными конструкциями его частей, 

особенно двигателя, не требующие применения 

традиционных топливных ресурсов. 

Отсюда и возникает цель, решение которой 

видится нами в создании автомобиля с резерв-

ным двигателем, работающее на воздухе высоко-

го давления. Для поддержания постоянство дав-

ления в баллоне сжатого воздуха применяем 

жидкий воздух, который способен поддержать 

высокое давление баллона в длительное время 

при его работе. 

Компрессором сжимаем воздух в баллоне до 

необходимого объёма и давления а избыток воз-

духа сжимаясь, под давлением выходит из бал-

лона и охлаждает поступающего из компрессора 

в баллон воздуха, и повторно подаётся в ком-

прессор до тех пор пока давлением поступающий 

воздух в баллоне ни превратится в жидкий воз-

дух и заполнится в специальном резервуаре для 

жидкого воздуха. Затем заполняем воздухом 

баллон до 300 бар, выключаем основной двига-

тель и компрессор, далее с баллона направляем 

воздух в турбину, таким способом запускается 

резервной двигатель. При выходе воздуха из 

баллона в турбину, давление воздуха в баллоне 

падает. Согласно падению давления в баллоне, 

источник питания нагревает спирали в баллоне  и 

в трубах, которые расширяют воздух для под-

держания давления. Если воздушный баллон 

пустеет то жидкий воздух выходит из резервуара 

жидкого воздуха, посредством спиралей нагрева-

ясь расширяется и превращаясь в воздух направ-

ляется в воздушный баллон и тем самым создает 

и продлевает давление в баллоне. 

Решение поставленной задачи достигается 

тем, что в известном автомобиле с газотурбин-

ным двигателем, состоящее из шасси, основного 

газотурбинного двигателя, карданного вала с 

редуктором, полуосей с колесами и багажника, 

дополнительно в багажнике установлен толсто-

стенный воздушный баллон высокого давления с 

дросселю, на трубах связанный посредством труб 

с компрессором, теплообменником, резервуаром 

для жидкого воздуха и турбиной, закрепленного 

на шасси автомобиля, рабочее колесо, которого 

насажено жестко на карданный вал, также для 

поддержания теплового режима воздуха высоко-

го давления в системе внутри баллона и толсто-

стенной трубы в промежутке от баллона до тур-

бины установлен нагревательный элемент в виде 

электроспирали, концы которого выведены к 

источнику тока, для регулирования хода автомо-

биля шаровая заслонка связана с ножной педа-

лью дроссельной заслонки основного двигателя и 

для изменения, т.е. согласования режима работы 

основного и воздухотурбинного двигателя авто-

мобиля - С в кабине установлен пульт в виде 

ручного регулятора с табло-знаком работы ос-

новного двигателя и воздухотурбинного двигате-

ля автомобиля - С. 

На принципиальной схеме указан воздухо-

турбинный двигатель автомобиля - С и состоит 

из компрессора (1) для подачи воздуха, труб (2) с 

обратным клапаном (3) и дросселем (4) для за-

крытия или открытия доступа воздуха в баллон 

(5) высокого давления, воздушной трубы (6) с 

манометром (7), термометром (8) и дроссельной 

заслонкой (9) управления работой резервного 

двигателя, турбины (10) со штуцером (11) возду-

хоприемной зоны (12), рабочей лопасти турбины 

(13), оградительным корпусом (14), рабочим 

колесом (15), насаженного жестко на карданный 

вал (16) автомобиля, выхлопного сопла (17), 

редуктора (18), связанного с полуосями (19) с 

колесом (20) автомобиля, шасси (21) багажника 

(22), источника тока (23) с клеммами связанной с 

 



 
 

5         689       6 

 

 с  нагревательными элементами (24) в виде 

электроспиралей, с резервуаром для жидкого 

воздуха (25), с дроссельной заслонкой с узким 

отверстием (26), теплообменником (27). 

Связи заслонки управления воздухотурбин-

ного двигателя с педалью дроссельной заслонки 

и рычага пульта управления с табло-знаком рабо-

ты основного и воздухотурбинного двигателя на 

принципиальной схеме не указано, они размеще-

ны в кабине водителя. Кожух вспомогательных 

механизмов (электрогенератор) на принципиаль-

ной схеме так же не указан. 

Для получения жидкого воздуха теплооб-

менник работает по принципу машины для полу-

чения жидкого воздуха ”Линде”[3]  и других 

машин, разработанные академиком П. Л. Капи-

цей [4]. 

Согласно принципиальной схеме воздухо-

турбинный двигатель автомобиля -С работает 

следующим образом: Автомобиль в ход пускает-

ся основным двигателем и управляет обычным 

способом. при помощи компрессора (1) при за-

крытом состоянии заслонки (9) управление рабо-

той воздухотурбинного двигателя и при откры-

той состоянии дросселя (4) в воздушный баллон 

(5) высокого давления заправляется воздух до 

необходимого объема и давления, избыток воз-

духа выходит из баллона через дроссельной за-

слонки (26), затем через теплообменник (27) 

воздух охлаждают и заправляют в баллон. Горло-

вина трубы (2), входящей в воздушный баллон 

(5) и горловина дроссельной заслонки (26) окан-

чивается узким отверстием для охлаждения воз-

духа при выхода воздуха под давлением. Сжатый 

компрессором и предварительно охлаждённый 

воздух поступает во внутреннюю трубку тепло-

обменника  и движется вниз. Продавливаясь 

через дроссель, воздух резко расширяется, со-

вершая работу против сил притяжения своих 

молекул. Согласно первому закону термодина-

мики, работа воздуха приводит к уменьшению 

его внутренней энергии, поэтому он охлаждается. 

Из теплообменника (27) воздух постоянно отса-

сывается компрессором через широкую трубку. 

Проходя в промежутке между трубками, этот 

воздух охлаждает его новые опускающиеся пор-

ции. Для этого и служит теплообменник. Этот, 

уже более холодный воздух, проходя через дрос-

сель и расширяясь, опять совершает работу, и его 

температура падает ещё сильнее. Через несколь-

ко часов работы машины температура воздуха 

вблизи дросселя и особенно горловины трубы, 

входящей в воздушный баллон, уменьшается 

настолько, что воздух сжижается, и его капли 

падают в баллон и затем при давлении в баллоне, 

заполняется в резервуаре жидкого воздуха. Та-

ким способом воздух заправляют в баллон для 

превращения воздуха в жидкий воздух до тех 

пор, пока не заполнится жидкий воздух в специ-

альном резервуаре для жидкого воздуха (25). 

Затем в воздушный баллон заправляется воздух 

 (до 300 бар), компрессор выключаем и закрыва-

ем дросселя (4) и (26). Этим достигается рабочее 

состояние схемы. 

Для перехода в режим работы воздухотур-

бинного двигателя автомобиля - С автомобиль 

рычагом скорости основного двигателя перево-

дят в состояние холостого хода, выключают из 

работы основной двигатель посредством обыч-

ного замка зажигания. Машина находится в со-

стоянии движения по инерции от холостого хода. 

В этот момент водитель переводит рычаг регуля-

тор пульта в режим работы воздухотурбинного 

двигателя автомобиля -С и открывает дроссель-

ную заслонку (9) управления воздухотурбинного 

двигателя до необходимой величины, воздух с 

высоким давлением через штуцер (11) и зоны 

(12) поступает в турбины (10), воздух давит на 

рабочие лопасти (13) турбины (10), рабочее ко-

лесо (15) начинает вращать карданный вал (16), 

который приводит в движение частей редуктора 

(18), вращается полуось (19) и колеса (20) авто-

мобиля, отработанный воздух выбрасывается в 

атмосферу через сопло (17). Автомобиль про-

должает двигаться за счет воздухотурбинного 

двигателя автомобиля - С. Для увеличения ско-

рости автомобиля нажимают ножной педаль 

дроссельной заслонки, шаровая заслонка (9) 

управления пропорционально ходу ножной педа-

ли открывается на нужную величину, автомобиль 

набирает нужную скорость, а для уменьшения 

скорости автомобиля действуем наоборот, т.е. 

расслабляем ножной педаль, дроссельная заслон-

ка (9) уменьшает подачи воздуха и автомобиле 

переходит в тихий ход. А для остановки автомо-

биля отжимаем ножной педаль скорости до кон-

ца, заслонка (9) закрывает воздух, и нажимаем 

ножной педаль тормоза и автомобиль остановит-

ся. Автомобиль готов на новый режим, ждет 

водителя. Для поддержания нужного теплового 

режима включаем от рычага пульта источник 

тока (23), который дает питание согласно мано-

метру и спирали (24) нагревают систему. Если в 

баллоне недостаточная атмосфера, то источник 

питания нагревает спирали до нужного топлив-

ного режима. Источник питания получает ре-

зервное питание от генератора. Если воздушный 

баллон (5) пустеет то жидкий воздух выходит из 

резервуара жидкого воздуха (25), спираль в тол-

стостенной воздушной трубе нагревает жидкий 

воздух, который расширяясь и превращаясь в 

воздух, направляется в воздушный баллон (5) до 

необходимого объема и давления (до 300 бар) в 

воздушном баллоне. Таким образом, нами пред-

ложенный воздухотурбинный двигатель автомо-

биля - С является резервным и применяется по 

желанию водителя с целью экономии топлива с 

переводом автомобиля на работу с резервным 

двигателем, работающее на сжатом воздухе вы-

сокого давления, что позволяет экономии топли-

ва и улучшения экологии среды и сохраняет здо-

ровье людей. 
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Формула изобретения 

 
Воздухотурбинный двигатель автомобиля, со-

стоящий из турбины, трубы и редуктора, отлича-

ющийся тем, что дополнительно в багажнике 

автомобиля установлен толстостенный воздушный 

баллон высокого давления, связанный посредством 

толстостенных труб с компрессором, через дрос-

сельную заслонку и турбиной, закрепленной на 

шасси автомобиля, в корпусе автомобиля установ-

лен теплообменник с дросселем для получения 

жидкого воздуха, для поддержания теплового ре-

жима воздуха высокого давления в системе внутри 

баллона и трубы в промежутке от резервуара жид-

кого воздуха до воздушного баллона, и от него до 

турбины установлен нагревательный элемент в 

виде электроспирали, подключенный к источнику 

питания, для регулирования хода автомобиля уста-

новлена шаровая заслонка, связанная с ножной 

педалью дроссельной заслонки основного двигате-

ля, в  кабине установлен рычаг пульта в виде руч-

ного регулятора с табло-знаком работы основного 

и воздухотурбинного двигателя автомобиля. 
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