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(57) Тормозная колодка железнодорожного транс-

портного средства содержит композиционный 

фрикционный элемент, металлический каркас и 

чугунную вставку. Масса вставки составляет от 

18% до 30% от массы колодки. Такое соотношение 

массы вставки и массы колодки улучшает распре-

деление тепловых потоков в паре трения колодка-

колесо и оптимизирует значения коэффициентов 

эффективности торможения и эффективного объе-

ма теплопоглощения. В результате улучшаются 

эксплуатационные характеристики колодки. 
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Заявляемое изобретение относится к тор-

мозным колодкам железнодорожных транспорт-

ных средств и другого рельсового транспорта. 

Аналогом заявляемого изобретения являет-

ся тормозная колодка железнодорожного транс-

портного средства, содержащая композиционный 

фрикционный элемент, металлический каркас и 

чугунную вставку, масса рабочей части которой 

составляет от 20% до 55% массы вставки [1]. Су-

щественные признаки аналога «композиционный 

фрикционный элемент, металлический каркас, 

чугунная вставка» совпадают с существенными 

признаками заявляемого изобретения. 

Недостатком аналога является то, что масса 

вставки составляет небольшую долю в общей 

массе колодки, следствием чего является не оп-

тимальное значение коэффициента распределения 

тепловых потоков в паре трения колодка-колесо, 

что перегревает вставку и не обеспечивает эффек-

тивную передачу тепла через вставку к каркасу 

колодки и тормозному башмаку. 

Наиболее близким аналогом к заявляемому 

изобретению является тормозная колодка желез-

нодорожного транспортного средства, включаю-

щая композиционный фрикционный элемент, ме-

таллический каркас и чугунную вставку, масса 

которой составляет от 8% до 17% от массы ко-

лодки [2]. Существенные признаки наиболее 

близкого аналога «композиционный фрикцион-

ный элемент, металлический каркас, чугунная 

вставка» совпадают с существенными признаками 

заявляемого изобретения. 

Недостатком наиболее близкого аналога 

также является недостаточный тепловой поток 

через вставку к каркасу колодки и тормозному 

башмаку из-за недостаточной массы вставки. В 

результате не достигается оптимальное распреде-

ление тепловых потоков при трибосопряжении, 

колодка, выполненная из малотеплопроводного 

полимерного композита, медленнее остывает, что 

негативно влияет на теплостойкость полимерного 

фрикционного композита, из которого выполнен 

композиционный фрикционный элемент, снижа-

ются и теплофизические характеристики колодки. 

Все это снижает эксплуатационные характеристи-

ки колодки, поскольку ухудшает коэффициент 

эффективности торможения и коэффициент эф-

фективного объема теплопоглощения. 

Задачей, на решение которой направлено 

заявляемое изобретение является улучшение экс-

плуатационных характеристик колодки за счет 

оптимизации распределения тепловых потоков и 

улучшения коэффициентов эффективности тор-

можения и эффективного объема теплопоглоще-

ния за счет повышения доли массы вставки в об-

щей массе колодки. 

 



Для достижения указанного технического 

результата в тормозной колодке железнодорожно-

го транспортного средства, включающей компо-

зиционный фрикционный элемент, металлический 

каркас и чугунную вставку, масса вставки состав-

ляет от 18% до 30% от массы колодки. 

Существенные признаки заявляемого изоб-

ретения «масса вставки составляет от 18% до 30% 

от массы колодки» являются отличительными от 

признаков наиболее близкого аналога. 

Колодка железнодорожного транспортного 

средства включает композиционный фрикцион-

ный элемент, металлический каркас и вставку из 

чугуна. Масса вставки не менее 0,18 от массы 

колодки и не более 0,30 от массы колодки. 

Конкретным примером заявляемого изобре-

тения является железнодорожная тормозная ко-

лодка со штампованным из металлической поло-

сы каркасом, к которому приварена вставка из 

чугуна. Масса вставки ≈1,40 кг, масса колодки 

≈6,25 кг. 

Изготавливаться заявляемая колодка может 

известными методами. 

Выполнение вставки с массой, составляю-

щей от 18% до 30% от массы колодки, улучшает 

распределение тепловых потоков при трибосо-

пряжении и оптимизирует значения коэффициен-

тов эффективности торможения и эффективного 

объема теплопоглощения. В результате улучша-

ются эксплуатационные характеристики колодки. 

Большая 30% от массы колодки масса вставки 

может ухудшить тормозную эффективность ко-

лодки, так как коэффициент трения чугуна встав-

ки по стали колеса существенно меньше, чем ко-

эффициент трения полимерного фрикционного 

композита по стали колеса. 

 

 

Формула изобретения 

 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства, включающая компози-

ционный фрикционный элемент, металлический 

каркас и чугунную вставку, отличающаяся тем, 

что масса вставки составляет от 18% до 30% от 

массы колодки. 
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