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Бердиев А.(TJ).  
(73) Инженерно-педагогический колледж горо-

да Душанбе (TJ). 

 (54) СПОСОБ ДИАГНОСТИРОВАНИЯ  ЦИ-

ЛИНДРО-ПОРШНЕВОЙ  ГРУППЫ И   КЛА-

ПАННОГО  МЕХАНИЗМА  ДИЗЕЛЬНЫХ 

ДВИГАТЕЛЕЙ 

 (56) 1. Под редакцией Е.С.Кузнецова «Техниче-

ская эксплуатация автомобилей»М. «Транспорт» 

1991. 

2.Под редакцией Г.А. Воропаева «Техническое 

обслуживание и ремонт автомобилей  в сельском  

хозяйстве » М.1972. 

3.В.И. Березкин, К.Л. Краснов «Оборудование  для 

гаражей и станций технического обслуживания  

автомобилей»  М. «Транспорт»1984. 

 (57) Изобретение относится к техническому  об-

служиванию дизельных двигателей, а именно к 

диагностированию цилиндропоршневой группы и  

клапанного  механизма дизельных двигателей.   

Сущность изобретения заключается в том, что 

проводят  диагностирование  цилиндро-поршневой  

группы в холодном  состоянии  двигателя, пор-

шень  первого цилиндра  устанавливают  в  такте  

рабочего  хода  нижнее от верхней мертвой точки 

(ВМТ)  на расстоянии 25-30 мм, герметически 

закрывают  масломерное отверстие  и маслоналив-

ную горловину, в цилиндр  подают сжатый  воздух 

через отверстие форсунки  с давлением 2-3 кг\см3 , 

против горловины  сапуна держат в  висячем по-

ложении  обычную сухую нитку, и при диагности-

ровании клапанного  механизма поршень  первого 

цилиндра устанавливают в положении верхней 

мертвой точки, в конце такта  сжатия, снимают 

форсунки, отсоединяют воздушный фильтр от 

всасывающего трубопровода, а также отсоединяют  

выхлопной трубопровод, через отверстие  форсун-

ки  подают сжатый  воздух с давлением  2-3 кг\см3  

в камеру  сгорания, если  в всасывающем трубо-

проводе появляется звук прорвавшегося воздуха, 

то в этом цилиндре имеется дефект, фаски всасы-

вающего клапана или седло  клапана требуют  

ремонта, аналогично проверяют  выпускной  кла-

пан, далее проверяют все клапанные механизмы  

двигателя, строго в зависимости  от порядка  рабо-

ты цилиндров.  

Предложенное изобретение очень простое,  

диагностирование можно проводить в полевых и 

дорожных  условиях в безветренную погоду. 
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        Изобретение относится к техническо-

му  обслуживанию дизельных двигателей, а имен-

но к диагностированию цилиндропоршневой груп-

пы и  клапанного  механизма дизельных двигате-

лей.   

         Известны приборы и приспособления 

для диагностирования  цилиндро-поршневой груп-

пы  и клапанного  механизма  дизельных двигате-

лей КИ- 4942 КИ-4887 и КИ-5315 [1].  

         Известен прибор  компрессомер  модели 

НИИАТ-424 [2]. Прибор предназначен для опреде-

ления компрессии  в  цилиндре в горячем состоя-

нии. Однако  эти приборы не могут точно опреде-

лить узел дизельного двигателя, имеющий дефект  

Цель изобретения является повышение точно-

сти определения дефектов узлов цилиндропоршне-

вых групп и клапанного механизма двигателя ав-

томобиля. 

В  результате наблюдений, ознакомления с 

опытными  водителями дизельных автомобилей, 

тракторов, комбайнов, автогрейдеров и экскавато-

ров во многих районах и городах Таджикистана 

своевременно не проводятся диагностирование 

дизельных двигатели, эксплуатируют двигателей 

до аварийного стука или поломки деталей  меха-

низмов. 

Двигатель полностью  разбирают  на капи-

тальный ремонт, при этом абсолютно не учитыва-

ются ресурсы работоспособности других узлов, 

тем самым создают большие материальные и фи-

нансовые расходы.  

Сущность изобретения. Для диагностирования  

цилиндро-поршневой  группы в холодном  состоя-

нии  двигателя, поршень  первого цилиндра уста-

навливают  в  такте  рабочего хода  (расширения) 

нижнее от верхней мертвой точки (ВМТ)  на рас-

стоянии 25-30 мм,  так как на этом месте наиболь-

ший  износу зеркала цилиндра (Фиг.1). Герметиче-

ски закрывают масломерное отверстие и маслона-

ливную горловину. В цилиндр подают сжатый  

воздух через отверстие форсунки  с давлением 2-3 

кг\см3. Против горловины  сапуна (отдушины) 

держат в висячем положении  обычную сухую 

нитку, если воздух прорвется из камеры  сгорания, 

нитка  отклоняется от вертикального положения. 

Незначительное отклонение от вертикального 

положения, показывает что, цилиндро-поршневые  

группы работоспособны, если  нитка наклоняется 

до горизонтального или близко к горизонтальному 

положению, то означает, что большой  износ в 

зеркале цилиндра и поршневые  кольца  нуждают-

ся в ремонте. 

Выше указанные работы необходимо  прово-

дить со всеми цилиндрами строго в зависимости от 

порядка  работы  цилиндров. При выполнении этой 

работы картерные газы не влияют, т.к. двигатель 

не работает, прорыв воздуха через передние и 

задние  сальники  коленчатого  вала очень мал.  

При диагностировании клапанного  механизма 

поршень  первого цилиндра устанавливают в верх-

ний мертвый точки (ВМТ), в конце такта  сжатия, 

снимают форсунки, отсоединяют воздушный 

фильтр от всасывающего трубопровода  (выхлоп-

ной  коллектор), а также отсоединяют  выхлопной 

трубопровод (выхлопной коллектор от выхлопной 

трубы). 

 В этом положении  клапаны герметически за-

крыты, через отверстие  форсунки  подается сжа-

тый  воздух с давлением  2-3 кг\см в камеру сгора-

ния. Если в всасывающем трубопроводе слышен 

звук прорвавшегося воздуха, то в этом  цилиндре 

имеется дефект, фаски всасывающего клапана или 

седло клапана требуют ремонта.  Аналогично про-

веряется  выпускной  клапан.  Далее проверяют все 

клапанные механизмы  двигателя, строго в зави-

симости  от порядка  работы цилиндров.  

Перечень фигур чертежей: на фиг. 1 показано 

положение поршня  в цилиндре в момент диагно-

стирования  цилиндро-поршневой группы и указа-

но расстояние от ВМТ до положения поршня. 

 На  фиг. 2 изображен  диагностирования  ци-

линдро-поршневой  группы и  указано положение 

нитки в момент диагностирования, фиксирующий 

прорыв воздуха из камеры  сгорания цилиндра. 

Диагностирование можно проводить в поле-

вых и дорожных  условиях без ветреную погоду.  

Как видно из выше указанных  факторов диа-

гностирование цилиндро-поршневой группы и 

клапанного механизма по изложенному способу 

нетрудоемкий, водитель с помощником могут 

выполнить это за 1-1,5ч. чем  разбирать весь дви-

гатель, создавая большие материальные  и финан-

совые  расходы, при этом имея всего слесарные  

инструменты и  обычную нитку.

 

Формула изобретения 
 

Способ диагностирования  цилиндро-

поршневой  группы и   клапанного  механизма  

дизельных двигателей, включающий определение 

технического состояния отдельных механизмов 

двигателя, отличающийся тем, что  проводят  

диагностирование  цилиндро-поршневой  группы в 

холодном  состоянии  двигателя, поршень  первого 

цилиндра  устанавливают  в  такте  рабочего  хода  

нижнее от верхней мертвой точки (ВМТ)  на рас-

стоянии 25-30 мм, герметически закрывают  мас-

ломерное отверстие  и маслоналивную горловину, 

в цилиндр  подают сжатый  воздух через отверстие 

форсунки  с давлением 2-3 кг\см3 , против горло-

вины  сапуна держат в висячем положении  обыч-

ную сухую нитку, и при диагностировании клапан-

ного  механизма поршень  первого цилиндра уста-

навливают в положении верхней мертвой точки, в 

конце такта  сжатия, снимают форсунки, отсоеди-

няют воздушный фильтр от всасывающего трубо-

провода, а также отсоединяют  выхлопной трубо-

провод, через отверстие  форсунки  подают сжа-

тый  воздух с давлением  2-3 кг\см3  в камеру  сго-

рания, аналогично проверяют  выпускной  клапан, 

далее проверяют все клапанные механизмы  двига-

теля, строго в зависимости  от порядка  работы 

цилиндров.  
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