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(57) Изобретение относится к области желез-

нодорожного транспорта, а именно к тормозным 

колодкам грузовых железнодорожных транс-

портных средств, образующим фрикционную 

пару с поверхностью катания железнодорожного 

колеса. Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства включает металличе-

ский каркас и полимерный композиционный 

фрикционный элемент, в центре которого со 

стороны рабочей поверхности колодки выпол-

нено поперечное углубление со скругленными 

краями. Диаметры скруглений краев углубления 

в плоскости круга катания колеса выбраны из 

соотношения: D=0,45÷1,8П, где D - диаметры 

скруглений, П - допустимый износ по прокату 

колеса. Достигается обеспечение необходимого 

ресурса колодки не только при установке на 

колесо без проката, но и на колеса, прокат кото-

рых близок к максимально допустимому значе-

нию. 
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Заявляемое изобретение относится к желез-

нодорожному транспорту, а именно, к тормозным 

колодкам грузовых железнодорожных транспорт-

ных средств, образующим фрикционную пару с 

поверхностью катания железнодорожного колеса 

(вагонов грузовых поездов). 

Аналогом заявляемого изобретения является 

колодка железнодорожного транспортного сред-

ства, включающая полимерный композиционный 

фрикционный элемент с выполненным в его цен-

тре со стороны рабочей поверхности колодки по-

перечным углублением, ширина которого снижа-

ется по глубине углубления, и металлический кар-

кас (см. патент RU 67947, МПК В61Н 7/02, 2017 

г.). Существенные признаки аналога «полимерный 

композиционный фрикционный элемент с углуб-

лением, выполненным в его центре со стороны 

рабочей поверхности колодки, металлический 

каркас» совпадают с существенными признаками 

заявляемого изобретения. 

Недостатком аналога является возможность 

не симметричного («косого») радиального износа 

колодки в случае ее установки на колесо, имеющее 

выработку по кругу его катания (прокат), особен-

но в случае износа колеса по прокату, близкому к 

максимально допустимому, в результате чего тре-

буется преждевременная замена колодки. 

Наиболее близким аналогом заявляемого 

изобретения является тормозная колодка железно-

дорожного транспортного средства, включающая 

полимерный композиционный фрикционный эле-

мент, в центре которого со стороны рабочей по-

верхности колодки выполнено поперечное колодке 

углубление со скругленными краями, по перимет-

ру которого дополнительно введен полимерный 

фрикционный элемент, и металлический каркас 

(см. патент RU 2329909, МПК В61Н 7/02, 2008 г.). 

Существенные признаки наиболее близкого анало-

га «полимерный композиционный фрикционный 

элемент, в центре которого со стороны рабочей 

поверхности колодки выполнено поперечное 

углубление со скругленными краями, металличе-

ский каркас» совпадают с существенными призна-

ками заявляемого изобретения. 

Недостатком наиболее близкого аналога 

также является возможность не симметричного 

износа колодки (колодка становится разнотол-

щинной) в случае ее установки на колесо, имею-

щее выработку по кругу его катания (прокат), осо-

бенно в случае величины проката, близкой к мак-

симально допустимой, из-за возможности не сим-

метричного (одной стороной) прижатия колодки к 

поверхности катания колеса в начальные тормо-

жения после установки колодки. В результате одна 

из сторон колодки изнашивается больше, чем дру-

гая, и требуется преждевременная замена колодки 

(снижается ее ресурс). 

Задачей, на решение которой направлено за-

являемое изобретение, является обеспечение необ-

ходимого ресурса колодки не только при установ-

ке на колеса без проката, но и на колеса, прокат 

которых близок к максимально допустимому зна-

чению, посредством изготовления колодки с 

углублением, позволяющим симметричную «само-

установку» колодки на поверхности катания коле-

са при первых торможениях после установки ко-

лодки на колесо с прокатом, близким к макси-

мально допустимому. 

Для достижения указанного технического 

результата в тормозной колодке железнодорожно-

го транспортного средства, включающей металли-

ческий каркас и полимерный композиционный 

фрикционный элемент, в центре которого со сто-

роны рабочей поверхности колодки выполнено 

поперечное углубление со скругленными краями, 

диаметры скруглений краев углубления в плоско-

сти круга катания колеса выбраны из соотноше-

ния: D=0,45÷1,8П; где D - диаметры скруглений, П 

- допустимый износ по прокату колеса. 

Существенные признаки заявляемого изоб-

ретения «диаметры скруглений краев углубления в 

плоскости круга катания колеса выбраны из соот-

ношения: D=0,45÷1,8П; где D - диаметры скругле-

ний, П - допустимый износ по прокату колеса» 

являются отличительными от признаков наиболее 

близкого аналога. 

Колодка железнодорожного транспортного 

средства включает полимерный композиционный 

фрикционный элемент, выполненный из композита 

с полимерной матрицей, например с матрицей из 

вулканизата каучука. Композит содержит дис-

персные и волокнистые наполнители. Со стороны 

рабочей поверхности колодки в полимерном ком-

позиционном фрикционном элементе выполнена 

выемка (углубление), например П-образной фор-

мы, размещенная поперечно колодке. Сопряжения 

двух боковых поверхностей выемки с рабочей 

поверхностью фрикционного элемента колодки 

выполнены в виде скруглений, диаметр которых (в 

сечении плоскостью, где расположен круг катания 

колеса) составляет от 0,45 до 1,8 допустимого 

износа по прокату (проката) колеса. То есть, диа-

метр D каждого скругления выбран из соотноше-

ния: D=0,45÷1,8П; где П - максимально допусти-

мый прокат колеса. Для колес грузовых вагонов 

допускается износ по прокату до 9 мм. Величина 

износа колес определяется размером выработки по 

кругу катания (этот износ и называют «прока-

том»), а также уменьшением толщины гребня ко-

леса. 

Конкретным примером заявляемого изобре-

тения является колодка тормозная композицион-

ная с сетчато-проволочным каркасом для грузовых 

железнодорожных вагонов, выполненная из ком-

позита, диаметры скруглений сопряжения поверх-

ностей выемки и рабочей поверхности колодки 

составляют ≈10 мм. 

Изготавливаться заявляемая колодка может 

известными способами, например формованием в 

пресс-форме. 

При прижатии в процессе эксплуатации ра-

бочей поверхности колодки к поверхности катания 

колеса в случае, если колесо имеет прокат  
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(радиус колеса меньше радиуса рабочей поверхно-

сти колодки в плоскости, соответствующей кругу 

катания колеса), рабочая поверхность колодки 

прижимается к поверхности катания колеса перво-

начально скругленными краями поперечного 

углубления (выемки), что ориентирует колодку в 

симметричную относительно колеса позицию. Из-

за крайне незначительного значения в этот момент 

коэффициента взаимного перекрытия пары трения 

колодка-колесо происходит очень быстрый износ 

полимерного композиционного фрикционного 

элемента колодки в этой зоне, и колодка прираба-

тывается к колесу симметрично, без перекоса. 

 

 
 
 
 

Формула изобретения 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства, включающая металличе-

ский каркас и полимерный композиционный 

фрикционный элемент, в центре которого со сто-

роны рабочей поверхности колодки выполнено 

поперечное углубление со скругленными краями, 

отличающаяся тем, что диаметры скруглений кра-

ев углубления в плоскости круга катания колеса 

выбраны из соотношения: D=0,45÷1,8П; где D - 

диаметры скруглений, П - допустимый износ по 

прокату колеса. 
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