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(57) Изобретение относится к тормозным колод-

кам железнодорожных транспортных средств и 

другого рельсового транспорта. 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства содержит металличе-

ский каркас, полимерный композиционный 

фрикционный элемент и металлическую встав-

ку. 

Для снижения возможности выкрашивания 

полимерного композита фрикционного элемента 

в зонах сопряжения со вставкой на поверхности 

фрикционного элемента в этих зонах выполня-

ются углубления. 
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Изобретение относится к тормозным колод-

кам железнодорожных транспортных средств и 

другого рельсового транспорта. 

Аналогом заявленного изобретения является 

тормозная колодка железнодорожного транспорт-

ного средства, включающая металлический кар-

кас, полимерный композиционный фрикционный 

элемент, фрикционную вставку и опорный слой, 

размещенный между полимерным композицион-

ным фрикционным элементом и металлическим 

каркасом и между полимерным композиционным 

фрикционным элементом и частью поверхности 

фрикционной вставки [1]. Существенные призна-

ки аналога «металлический каркас, полимерный 

композиционный фрикционный элемент, вставка» 

совпадают с существенными признаками заявля-

емой полезной модели. 

Недостатком аналога является сложность и 

нетехнологичность процесса изготовления колод-

ки, связанная с необходимостью позиционирова-

ния опорного слоя относительно конструктивных 

элементов колодки при недопустимости смеше-

ния материала слоя с полимерным композитом 

фрикционного элемента колодки. 

Наиболее близким аналогом заявленного 

изобретения является тормозная колодка желез-

нодорожного транспортного средства, включаю-

щая металлический каркас, полимерный компози-

ционный фрикционный элемент и металлическую 

вставку, приваренную к металлическому каркасу, 

при этом площадь рабочей поверхности вставки 

составляет от 4% до 20% от общей площади рабо-

чей поверхности колодки [2]. Существенные при-

знаки наиболее близкого аналога «металлический 

каркас, полимерный композиционный фрикцион-

ный элемент, металлическая вставка» совпадают с 

существенными признаками заявляемой полезной 

модели. 

Недостатком наиболее близкого аналога яв-

ляется возможность выкрашивания полимерного 

композиционного фрикционного элемента в зонах 

сопряжения полимерного композиционного 

фрикционного элемента (его рабочей и боковых 

поверхностей) со вставкой из-за неоднородности 

свойств материалов полимерного композицион-

ного фрикционного элемента и вставки (различ-

ные тепловое расширение, твердость, механиче-

ская прочность и пр.). Вследствие выкрашивания 

возможно образование трещин, в которые могут 

попасть загрязнения и вода, и в дальнейшем из-за 

температурных и механических воздействий воз-

можно разрушение колодки в этих зонах. 

Задачей, на решение которой направлено за-

явленное изобретение, является снижение воз-

можности разрушения колодки путем снижения 

возможности выкрашивания полимерного компо-

зита фрикционного элемента в зонах сопряжения 

со вставкой. 

Для достижения указанного технического ре-

зультата в тормозной колодке железнодорожного 

транспортного средства, включающей металличе-

ский каркас, полимерный композиционный фрик-

ционный элемент и металлическую вставку, в 

зонах сопряжения полимерного композиционного 

фрикционного элемента со вставкой на рабочей и 

боковых поверхностях полимерного композици-

онного фрикционного элемента выполнены 

углубления. 

Существенные признаки заявляемой полез-

ной модели «в зонах сопряжения полимерного 

композиционного фрикционного элемента со 

вставкой на рабочей и боковых поверхностях 

полимерного композиционного фрикционного 

элемента выполнены углубления» являются отли-

чительными от признаков наиболее близкого ана-

лога. 

На фиг. 1 представлена тормозная колодка, 

вид сбоку. На фиг. 2 представлена тормозная ко-

лодка, вид со стороны рабочей поверхности. 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства включает полимерный 

композиционный фрикционный элемент 1, метал-

лический каркас 2, например в виде стальной 

полосы, металлическую вставку 3, например чу-

гунную. В зонах сопряжения вставки с полимер-

ным композиционным фрикционным элементом 

на боковых поверхностях полимерного компози-

ционного фрикционного элемента (поверхность А 

и поверхность В) и его рабочей поверхности (по-

верхность С) выполнены углубления 4. Углубле-

ния могут иметь различную форму, ширину и 

глубину. 

Конкретным примером заявленного изобре-

тения является тормозная колодка, на боковых 

поверхностях и на рабочей поверхности полимер-

ного композиционного фрикционного элемента 

которой выполнены в зоне сопряжения этого эле-

мента со вставкой прямые углубления, ширина 

углублений ≈3 мм, глубина углублений ≈3 мм. 

Изготавливаться заявляемая тормозная ко-

лодка может приформовкой полимерной фрикци-

онной композиции к металлическому каркасу, к 

которому предварительно приварена вставка. При 

этом углубления образуются в процессе формова-

ния за счет соответствующих элементов пресс-

формы. 

Выполнение углублений на поверхности 

фрикционного элемента в зоне сопряжения ме-

таллической вставки и этого элемента снижает 

возможность выкрашивания и трещинообразова-

ния как за счет уплотнения полимерного компо-

зита фрикционного элемента при формовании 

углублений, так и за счет того, что наиболее 

нагруженные области размещены на дне углубле-

ний, что препятствует трещинообразованию и 

выкрашиванию в этих зонах. 
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ФОРМУЛА ИЗОБРЕТЕНИЯ 

 

Тормозная колодка железнодорожного транс-

портного средства, включающая металлический 

каркас, полимерный композиционный фрикцион-

ный элемент и металлическую вставку, отличаю-

щаяся тем, что в зонах сопряжения полимерного 

композиционного фрикционного элемента со 

вставкой на рабочей и боковых поверхностях 

полимерного композиционного фрикционного 

элемента выполнены углубления. 
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