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(57) Изобретение относится к тормозным колод-

кам железнодорожных транспортных средств и 

различного рельсового транспорта. 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства содержит металличе-

ский каркас, например, в виде соответствующим 

образом изогнутой металлической полосы, к 

которой зафиксирована металлическая вставка и 

приформован композиционный фрикционный 

элемент. Материал вставки имеет меньший ко-

эффициент трения по стали, чем коэффициент 

трения полимерного композиционного материа-

ла по стали. Износостойкость (линейный износ) 

материала вставки по стали и материала компо-

зиционного фрикционного элемента по стали 

соответствуют друг другу (приблизительно рав-

ны). 
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Изобретение относится к тормозным колод-

кам железнодорожных транспортных средств и 

различного рельсового транспорта. 

Аналогом заявленного изобретения является 

тормозная колодка железнодорожного транспорт-

ного средства, содержащая металлический каркас, 

композиционный фрикционный элемент и встав-

ку, выполненную из материала с меньшей износо-

стойкостью и большим коэффициент трения, чем 

материал (композит) композиционного фрикци-

онного элемента со стороны рабочей поверхности 

колодки [1]. Существенные признаки аналога 

«металлический каркас, композиционный фрик-

ционный элемент, вставка» совпадают с суще-

ственными признаками заявленного изобретения. 

Недостатком аналога является меньшая из-

носостойкость и больший коэффициент трения 

материала вставки (по сравнению с материалом 

композиционного фрикционного элемента), что 

вызывает преждевременный износ вставки (по 

сравнению с композиционным фрикционным 

элементом), в результате чего нарушается три-

босопряжение между вставкой и поверхностью 

катания колеса (указанный в аналоге «опережаю-

щий» износ вставки), следствием чего является 

снижение возможности для очищения вставкой 

этой поверхности от загрязнений, указанных в 

аналоге (включая лед и снег). Также из-за боль-

шего коэффициента трения увеличивается нагрев 

вставки при трибосопряжении, что способствует 

выгоранию контактирующих со вставкой поверх-

ностей композиционного фрикционного элемента, 

в результате снижается термостойкость колодки. 

Таким образом, следствием меньшей износостой-

кости и большего коэффициента трения является 

снижение надежности и безопасности транспорт-

ного средства. 

Наиболее близким аналогом заявляемой по-

лезной модели является тормозная колодка же-

лезнодорожного транспортного средства, содер-

жащая металлический каркас, композиционный 

фрикционный элемент и вставку, выполненную из 

материала с меньшей износостойкостью и мень-

шим коэффициентом трения, чем материал ком-

позиционного фрикционного элемента со стороны 

рабочей поверхности колодки [2]. Существенные 

признаки наиболее близкого аналога «металличе-

ский каркас, композиционный фрикционный эле-

мент, вставка, выполненная из материала с мень-

шим коэффициентом трения» совпадают с суще-

ственными признаками заявленного изобретения. 

Недостатком наиболее близкого аналога так-

же является «опережающий» износ вставки, 

нарушающий трибосопряжение между вставкой и 

поверхностью катания колеса, что снижает спо-

собность вставки к очищению поверхности коле-

са, следствием чего также является снижение 

надежности и безопасности транспортного сред-

ства. 

Задачей, на решение которой направлено за-

явленное изобретение является повышение 

надежности и безопасности путем исключения 

«опережающего» износа вставки за счет обеспе-

чения соответствия износостойкости материала 

вставки и материала композиционного фрикцион-

ного элемента. 

Для достижения указанного технического ре-

зультата в тормозной колодке железнодорожного 

транспортного средства, содержащей металличе-

ский каркас, композиционный фрикционный эле-

мент и вставку, выполненную из материала с 

меньшим коэффициентом трения, чем компози-

ционный фрикционный элемент со стороны рабо-

чей поверхности колодки, вставка выполнена из 

материала, износостойкость которого при трении 

по стали соответствует износостойкости при тре-

нии по стали материала композиционного фрик-

ционного элемента. 

Существенные признаки заявленного изобре-

тения «вставка выполнена из материала, износо-

стойкость которого при трении по стали соответ-

ствует износостойкости материала композицион-

ного фрикционного элемента при трении по ста-

ли» являются отличительными от признаков 

наиболее близкого аналога. 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства содержит металлический 

каркас, например, в виде соответствующим обра-

зом изогнутой металлической полосы, к которой 

зафиксирована металлическая вставка и прифор-

мован композиционный фрикционный элемент. 

Материал вставки имеет меньший коэффициент 

трения по стали, чем коэффициент трения поли-

мерного композиционного материала по стали. 

Износостойкость (линейный износ) материала 

вставки по стали и материала композиционного 

фрикционного элемента по стали соответствуют 

друг другу (приблизительно равны). 

Конкретным примером заявляемой тормоз-

ной колодки железнодорожного транспортного 

средства является колодка со штампованным ме-

таллическим каркасом, в центральной части кото-

рого сваркой зафиксирована вставка из износо-

стойкого чугуна. Композиционный фрикционный 

элемент выполнен из композита с полимерной 

матрицей, в которой размещены дисперсные и 

волокнистые наполнители. Коэффициент трения 

материала вставки в паре со сталью марки 1 или 2 

составляет 0,15-0,20. Линейный износ в паре со 

сталью марки 1 или 2 не более 0,13 мм (0,09÷0,11 

мм). Коэффициент трения материала полимерного 

композиционного фрикционного элемента в паре 

со сталью марки 1 или 2 составляет 0,38-0,55. 

Линейный износ в паре со сталью марки 1 или 2 

составляет не более 0,13 мм (0,09÷0,11 мм). 

Изготавливаться заявляемая колодка может 

известными способами, например, приформовы-

ванием в пресс-форме формовочной смеси к 

предварительно изготовленному каркасу со 

вставкой. 
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Равномерность износа колодки, достигаемая 

благодаря соответствию износостойкости матери-

алов вставки и композиционного фрикционного 

элемента, не допускает «опережающего» износа 

вставки, не нарушается трибосопряжение поверх-

ностей вставки и колеса, сохраняется очищающая 

способность вставки. В результате повышается 

надежность и безопасность железнодорожного 

транспортного средства. 

 
 

ФОРМУЛА ИЗОБРЕТЕНИЯ 

 

Тормозная колодка железнодорожного 

транспортного средства, содержащая металличе-

ский каркас, композиционный фрикционный эле-

мент и вставку, выполненную из материала с 

меньшим коэффициентом трения, чем компози-

ционный фрикционный элемент со стороны рабо-

чей поверхности колодки, отличающаяся тем, что 

вставка выполнена из материала, износостойкость 

которого при трении по стали соответствует из-

носостойкости материала композиционного 

фрикционного элемента при трении по стали. 
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